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NOUS, Minlstre d'fitat de la Principality 

Vu la hi n 606 du 20 juin 1933, mvdifife par la hi n 623 du 3 novembre 1936 ; 
Vu notarrment VattkU 11 de ladite hi; 

Vu la demands formic suivant procds-verbd dress* U Jm4i 16 tOm&mSSH 

^ JUL. hemes ■ .44 ■■ minutes, an Service de la proprUti indust rielle, litterake et a rtistique; 

arr£tons 

Article pbbmihr. — II est de*Hvrt> sous le numero I J^Ut^if^B mm i >* »m4^» 

. i« soeUti dita i aoszm m QW®mmm jpmmn* hbmbwbbs (same) 

BooiAti efltfvm 4otrt 3* si*0» atwiai art k (JHAR3BB3 (Bara^t-Loir, fcanca) 
7, Boulfvard Jtan Jaurte* 

wSravet d^XmtnUUm da *fc«t ***** ont oocm*rf ooarto la Saiw 



pour 



Articlb 2. — Ls £r&W constituent le brevet d'invention, est dilivri conformement 
& Part. 11 de la loin 9 606 du 20 juin 1933 > modifUe par la hi n 623 du 3 novembre 1936, 
portent que c les brevets sont dilivrSs sans examen prialable, aux risques et perils du demandeur, 
et sans garantie, soit de la rtatiti, de la nouveautt on du merite de I'invention, soit de la fidtlitd on 
de I' exactitude de la description ». 

A cet arriti demeurera joint m exemplaire imprtmi de la description, at ditt 
-.'<&• &MOi2» dipos$ d Vappui de la demande de brevet. 
' * * * Une ampliation' du present arriti sera dilivrie au demandeur. 
• i .* t 

Fait d Monaco, le ' 11 M 1982 mil neuf cent cinquante 

p»/ Lb Ministrb d'Etat, 

Mm * 

. algal t J. fflWHOTC 

d'Stat, 
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BREVET .D M N V E N T I 0- N 



"Transpbrtisur ou convoyeur" 



'SocIStS anonym a dite s 
SociS ! tS;;di : Construction dMpparsils 
.MSfcaniquBS S*0<,C*A.»M<r 



La p:rgs^iB^ibiyentIon a *pourvobjst : .un trans- 
portsgr ou Gonv&ysj/:^ constltM^ 'BSBentisIlBtriBnt 

par une cha$ns /da i Jirfaiilons portBursp. facilBniBnt dSmonte-* 
bias Bi/entiaSl^ ; 

"tin ^;tf£^^^ ;%*«tW" 
porteurs Doiiipos^^ dans 
un ou plusiaura plaria VBrticaux at ent£a£n£s' par una ou 

plusisurs roues yextic$lsao Cbb • dhafinsa comportsntfi nS« 

• * * 



CBsaairBh.^ntt un bxin suplrisur da tx«Jail at un brin irr^ 
fgriBur d& retour, 

Cs- brin da retour conBtitua una sujition qui 
diminue Is rBndame'nt ds 1 'installation at augment© son 
prix da rsvient J 

En effBt, la longueur ds cb biifi Stant sensible* 
ment £gele h cells du brin porteur, il fsut prfivoir utvb 
longueur, de chatna #gala & au ffroins &bux fois la iongaatf* 
utile du tranaporteuri ca brin da retour coftstitue, sn 
outre'i un. poids supp£6mentairB quB^ doit entrainer, an f£er- 
ftanenca, le groups frtoteur* 

i Par aillaurB» Isa articulationa das maillone 

entre eux doivent Stre tellBB que la chains puisse, sans 
B^ouvrir't a T inourver sur lea jantss des.rouBa d'entraine- 
ment ?t circuler, renversfie, sur la brin dB retour; par 
suite, la structure dB ces articulations est incompatible 
avec un montage Bt un dimantaga aieea daa maillons, par- 
ticular Bmefrt bw ctrusre. dB travail* 

Enfirj/ le brifv portaur du transpbxteur Bet nfi- 
cBsaairement eurelevS £ una hauteur, au-dsssus du sol, cor-* 
respondent &U' diarfr&tr© dBs rouBS verticales d'entralne- 
msnt. 

On a panes k pallier cette dsrniSre difficulty 
en Bscamotant 1& brin infirieur et les roues d'entratne- 
ment dans dee rigoles ou fosses, dB telle sorts qua 1b brin 
portBur se trouve eensiblsment au niveau du sol, Un tel 
amfinagement n'est, cepandant, gufers realisable dans l f in-* 
dustrie dss gez liqufifiSs, oto toutes fosses 013 rigo-lee. 
sont proscribes en raison des rieques d 1 accumulation ei 
d 1 explosion de ga2 plus lourds que l ! eir. 



Le but Baeentiel de la presents invention eBt 
de rem#dier a cea inconvenienta en propoeant un tranapor- 
tBur h chains nB comportant pee de brin de retour, et 
done Utilieeble eur touts le longuBur dB la chalne miea 
sn oBuvre. 

Un autre objet ds lUnvsntion est de conformer 
lse maillons ds telle Borte que ces demises puissant 
Strs fecilsmsnt montfis st demontes, mSms bu voisinage 
immediat dss orgBnea d'sntralnsmBnt. 

Lee malll one as pressntent sous la forme, deja 
connue, d'un corps prolongs & una axtremite par una tiga 
tsiminsB par' una rotuls Bt pressntant h I'autra axtremi- 
te una .schsncrurs tranaversBle dont lea fiance, a contre- 
depouille, comportant daa deprsssions dsstinsee a sarvir 
dB si&ge &• le rotule d u maillon auivent, prealablamant 
engages dans cstts echencrura. 

•Selon uhe ceracteriet'ique essBntlelle de l r in« 
vsntion, 'lB8 aiailloTe de la chains preeentent un epaule- 
ment lateral eusceptible ds coopsrer awsc dss organsa 
d'antralnement sVoiuant dans le plan horizontal de la 
chains ♦ 

Bien qua cela ne soit pes indispensabls, il est 
preferabls quB lsa maillona comportant dss epaulemBnts 
eymetriques ds part et d'autre da laur axe longitudinal. 
En Bffet, ila peuvsnt ainai Strs . poueees , sana reaction 
latsrale, par una paira da roues horizontals symstriqus- 
mBnt diaposSss de part et d 'autre de la chains. 

Selon una outre caractsriatiqus importanta 
da 1' invention, l'echancrura dont lea fiance adnt des- 
tinea a asrvir de sieges a' la rotuls du maillon suivsht, 



traverse de part en part le corps du maillon. Dans cbs 
conditions, Is montage en chains des maillons peut ss 
fairs par simple engagBment d'une rotule dans una 6- 
chancrure, sans Sgard au sens de la manoeuvre, 

De m§me, lss rotules pouvant librsment &vo- 
luer sur laurs si&gss, lss maillonB peuvent fairs" sntrs 
eux des angles relativemsnt importants. 

Selon uo mode dB realisation priffirg, ess 6- 
paulements ©orrfc sonstituSB, h I'intSrieur m&me du corps, 
per lea paroisfcrd'a m&rt&iSBS lat^ralss* En allant plus 
loin r ess mortaise^ p&uvsni, mSme, fitrB assez grandes 
pour que Is corps t obtenu par fondsrie, se rfiduise a 
uns Sma longitudinsle verticals st unB eemells supdrieu- 
rs horizontals^ parpendiculaire h cstts Urns* 

Cs mods de realisation est avantagsux & plu~ 
sieurs titreao Tout d'abord, il permet de rfiduire le 
poids du maillon et f par suite, d*une part, son prix 
st, d f autre p*€rrt, i-^ »pui^startee dSveloppfis par la groups 
moteur* II periftet, Oft-totrfeatej ds r&duirs' la. surface in- 
fgrieurs du maillon , dite "etrrfacs frottan r te% et de 
diminue* einai Ifl fxottement dBs meillons sur le fond 
dB la glisei&r^ &mn& leqwelle Svolus la chains horizon- 
tale* 

Sslon lifts auto's caractiristiqua de 1' inven- 
tion* 16 ft&illcm sofo^dite, latiral©msnt f de-ux- tslcms 
pu ailerons symStriquBs par rapport h l f axs longitudinal 
du corps. 

Ces talons Bant suscBptibles d T aSBursr, &u 
moyen d J une glide-lire latSrais approprifiB, le guidags 
ds la chains dMna lss forties ag'frsndsntes ou descendant 



. -5. . 

tea du transport aur» 

Cbs t^lone pouvant, an outre, &trs Bitu§s 
dans la rfigion faible da 1 'Schancrurs ranforcent avan- 
tagaussman-fc las mSchoires da catta darni&re. 

U invention aara mieux comprise si l l on 8a 
rSf§re aux deseins annexes qui en r eprSsentent, unique- 
men* h titra example, un mode da realisation priSfSrS. 

La fig. 1 eat una vua en plarf,. da desaous, 
d'un mailio.ru las. flaillons adjacants ayant 6i§ raprS- 
aant§8 en traits mixtes. 

• f La fig, 2 eat una vub an filiation du m&me 

maillot*. 

La fig* 3 «a*est. una vua en plan, da dessua, 
da ce mSme maillon. 

La fig. 4 est una coups transversele sbIoh 

IV- IV rfe la fig. 2. 

La fig* 5 est una coupe transversals selon 

V- V da la figc 2, 

Lq fig. 6 est una vue en coupe transversals 
partieila du ch&asis dans iequel cirouls l a chatne- da 
maillonB. 

La fig. 7 eat uns coupe transvsrsale montrant 
le posts d' entrapment d r un transporteur <§quip6 d*une 
chainB ds maillonsr 

La fig. 8 est uns vua an plan correspondent 
h la fig. J, 

La fig. 9 eat une vue an plan d'un tand-sur 

da chains. 

La ^h^£ne auivant 1 1 invention- est formfia da 
mailioFie disigfr€s H'*m& fagon g<§m3ra£e pax la.rtSfiren- 



ce 1 et comportant una samellB d^appui supfirieura 2 r 
dBBtinSe & racavoir lea objets & transporter, prolongSe 
vers. la has. par 'una §me longitudinala 3 dispoafie dans 
la plan median du maillon. Cetta SmB sa termina h une 
axtrimitS par una t&te 4 k profil hSmi-sphSriqUB ou. an 
forme de rotule, et vers son autrs BXtrSmitS par una 
gchencrure 6, mSnagia dans un prolongemant 5, da i'&me 
et destinfie & racavair la tfrfca du maillon adjacent. Las 
flancs' da cetta §chancrura prfisBntent des dSpraasions 
qui formsnt un ai&ga 7 & profil sphSrique. CommB cala 

est visible 'sur las figs, 1 et 3, l'fiohaacrure 6 d6~ 

< 

boucha librement sur lea fades supSrieura et infSrieure 
du maillon; ceci psrmet V engagement ou le digagement 
sis 6a d'ua maillon antra V Scharrcrura et la tfcta das 
deux maillona ant£riaur et post§rieur, par simple dis- 
placement dans le sans des fl&chea f 1 ou fgi apr&a que 
la chalnB soit ralachfie. : 

Oe. part et d f autre du plan d'Schancrure P 
( fig. 3 3 , la corps dq maillon, conatitui eesentielle- 
mant par la aemalla 2> V&me 3 et son piolongBment 5, 
( fig* 1} pr^sente deux Spaulamsnts 8a at 8b qui ser- 
vant de zones d f appui pour 1 * entrapment da la chains 
de transporteur, dans 1b sens des fl&ches F, comma cela 
sera indiquS plus loin* 

Par aillsurs, daa talons longitudinaux 9 
aont pr^vus sBnaiblement & mi-hauteur dB chaqUB flanc 
du prolongBmant 5. 

La fig. 2 montre an <51(§vation le maillon dans 
aa position da travail* Dans cb cas f Ibb objatB h trana- 
porter raposentsur la face BUpSrieure de la samella 2, 



comma cela est mieux visible sur lbs figs a 6 at 7, sur 
lesquellss on a represents en coupe un transporter ou 
convoyeur comportant une chains suivant V invention 
Bt servant au transport de bouteillss de gaz liquSfig 
ID. 

Dans les portions rectilignss du transpor- 
teur,. la chains repose pax son &me 3, comme visibls 
sur la fig. 6, sur un rail d l usure 11 logS dans un 
profile en U 12o La surfacs d'appui sur cs rail* bien 
visiblB sur la figure 1, sb preaente en forme d*un Y 
at donnB, par suite, una excellente stability au mail- 
Ion* Lbs bouts "dss talons 9, qui frottent sur lee ailes 
du profile en U| assursnt 1b csntragB permanent* Des 
guides lateraux 13, lSg&rement surbaisses par rapport 
h la ssmslls 2. assurent Is maintien lateral dss bou~ 
teilles ou autrss objsts 10 et evitent qu ! ils ichappent 
h la chalnej mais la semellB 2 presents une largBur 
tellB qu f Bn pratique les boutBills s ne font qu t efflau- 
rBr, de tamps Bn tamps, les guides 13-. 

La chains de transport Bur suivant 1* invention 
set Studies ds 'mani&re & pouvoir travailler sur la tota 
lite de'sa longueur, Afin ds permettre les changemBnts 
dB direction, avec un rayon raisonnablB* la tSte 4, en 
forme ds rotule* est suf f iBammant eioignee du co^s 
da maillon par I'Sme 3 qui se comporte comme una tige 
mince permettant de forts anglB8 de debattsment entre 
las maillons ( voir fig* 3 ). Des chanfrsins 14 pre- 
vus dans Is col de 1 r echancrurB 6 formsnt una embou- 
chure evasee dans laquellB I'Sme 3 ou toutB tige Bam- 
blabla paut evolu-sr avec un fort debattement. L'ensem- 



ble ds lg chaine pBUt Stre ainsi incurvSe 1b long 
d'un txajBt horizontal. 

Dans urt tel .tranaportaur ? il est aouvBiit de- 
sirable qua la chatna oircule & daa nivBaux diff grants. 
La ttta hSmi-aphirique 4 paut alors, comma montrS sur 
la fig. 2, baacular ear son ai&ga ? autour d'un axe 
horizontal, pour sa prater & daa rampaa ascandantea 
ou daacendahtes, Daa chanfreins 15 prSvus aur las borda 
hbxizorttaux antSxieura du prolongemant 5 permettent 
aux maillona ds s'incuxver* sans aaillies, dana la aan8 
vsxtical* Lb8 talona 9 sont aloxs guides dana daa rai- 
nurBs R ( fig. 4 ). ou £16rnBnts Squivalenta prSvus dans 
das guides latSraux, cb qui permet d 7 utilisar la chai- 
ns comma chains T, a#riennB n 0 

Sur las figs, 7 at 8, on a montrS en 1, un 
maillon ds la chafne* visibls en coupe transversals, 
Lbb talons ds ca maillon sont attaquSs, latiralement 
at de cheque cdtS par dea camss C et C ? ( figs. 1 at 8 } 
portSas par des tourtBaux ou roues 16a et 16b, fix^a, 
pax BXBmplB au moyan da vis 17, aur dea roues dBntSas 
de mtma diam&tre 18a et lBb, en-prisB l'una avec V au- 
tre et tournant autour d f axes verticaux fixes 19a at 
19b par 1 * intermSdiaire de roulements & bill as 20a et 
2Db, La commands eat' assurSe h partir d r un pignon 21 
attaquafit la. roue dentSe 18b at entrainS lui-mSme dapuia 
le motsur 22 par 1 ■ interraSdiaire d'un diapoaitif d'ac- 
obuplement 23 et d'un riSducteur 24. Lore du. fonctiorms- 
mant, las tourtaaux plate 16a et 16b attaquBnt sym^tri- 
qusment las ipaulemanta Ba- et 8b d'un mdme maillon da- ' • 
puiB l'axriare, afin d'aesurer un antratneniBnt Squili- 



) ■ ) 

bx& [ voir fl&chas F ds la fig* 1 ). 

Lbs profils das surfaces d*attaqu8 dea came© 
C et C 1 sont sensiblement identiquss h csllss des 5- 
paulBmsnis deB maillons bvbc lBsqu&&s ils coop&rant, 
et r§alia§a© dB faffon & iliminar tout fxottemant antra- 
allee* lis pBUvent £tr& constitufis, notainroBnt, par dee 
dfivsloppanta, ou un arc da cercls prolong^ par un ©eg- 
mant da droits at d*un8 fapon gSnSxale, pax taus pro- 
fils utilises dans lea cr§maillSres* 

Dea guides profiles 25a st '25b ( fig. 7 > 
sontpxSvus dB cheque ctti da la chains. 

Ainai qu'on peut s'en xendxa- comjate la sta- 
tion d'entxalnsment daa figs. 7 at B eat entiSremant 
months aux ua eocle Z6, da soxts qua V ensemble .d& la . 
station sb decompose en r d T une paxi,/ Lift .Tjraupe mo-teur- 
rSducteur 22-23~24 et f d'aBtxa paxt, ua plateau de 
faifcla hauteur qu'il est; toujour a facile da glisser 
sous una cha£ne. 

On voi-i imm^diat ament* 'ft 1"* axeman de la 
figure 7, qua 1b poete d 1 antral amant aat tr&s plat 
et qu T en cona-fiquenca la chaine chi txansporteur peut 
6tre tnorvfcSs S una faible distancB au-dassus du sol au 
da la surface d 1 appal* 

Bien entandu, comma dans t&utee les chatnes, 
il Bat •nScBBsaira dB prSvoix un dispositif tendaur de 
chaines*. na sarait-ce que pour qua toutea les rotulaB 
4 soierrt toutsra en. place dans lauxs sifegea 7. 

Lb pxincipede ce tendBux eat c&assique, 
maia il aat rtScfcfcsaixB de le nSalisex an fonction 
d* imp&ratifs nouveaux puiBque la chatne set horizon- 



tale, et que, dans la plupart dss montages, la face 
supSri&urs du chemin da glisssmBnt doit Stars complfetB- 
. ment dSgag^e pour parmettre le passage das objeta trans 
portiB* 

A cat affet, la chains da maillona 1 Bnvslop- 
pe una poulia h gorge 27 qui est montfia aur une plate- 
forme 28 qui peut coulissBr aur un entablement 29 pr£- 
sentantp par erittmple, un profil transversal en queue 
d f aronde« Deux consoles 3D et 31 respectivement amftna- 
gias eur la table 29 et la plate-forme 2B peuvent Stre 
positionnSes l 1 una par rapport & 1* autre par un dispo- 
sitif' rSglabls claseique. Sur la figurB, on a represen- 
ts una tigs filetSe 32, commandos par un volant et coo- 
pirant- avec un noyeu .taraudS 33 privu dans la console 
31? CBttB tige peut §tre remplacdSe par tous ressorts, 
lteviers & genouill&res etc.*. 

La continuity du guidage, h partir dss profils 
25a et 25b BBt assurSs par dBs profile 34, 35, 36. dont 
1b dBrniBr, circulaire, est montS directsment sur la 
poulia 27. 

On remarquera* eur les figs* 7 et 8, que la 
chains rectiligne n r est nullemsnt snvsloppge per 1b 
treuil qui la hale, et que le liaison entre treuil et 
chains sb rSduit & une 6<§rie dB poussSss axialss suc- 
cessivament communiquSes' par dss camBB du trsuil qui 
se.rslaiant at 'qui fl 1 Schappen* de la ehainB apr&s l r a- 
voir eccampagnSs sur uns partiB ds sa course. 

II en rS&ults que la cheine pBut Stre faci- 
lenient d§gagSa de son trauil, par simple soulSvement 
dss maillona ou ( par simple abaisssmsnt du dispositif 



^antratnemsnl?* 

P^t suitable treuiX reprSaantS aux figures 
6 at 7 paut Stia inatallS ou reinstalls an n 1 imports 
quBl point du parcours da la chaina qu f il est destini 
b entraSnBr* , 

C r aat ainsi, notammant, qua j?our Ibs longs 
transportaura* on paut facilamant prSvoir pluaisura 
stations motricaa, qui constituent autant da relaia 
mo-beurs €chelonn§s Is long du parcours,. 

Pour las m&tfias raisons, l'quvertura at la 
bouclaga dB la chatna, da m&me q<ua la jnmt^giS &u Is 
dSmantaga d*cin au piusieuxs maillona Bont p$a?f aitatyent 
possibles an n f £mp.ortB quel point du parcouts at* na- 
tammani* ro&ms sua: las Jtsjames da la station #*antrs5:na- 
ment- 

SiBn antandu* caa laatmsuvras doivan-t Stra 
pr£c£d§es d f *jn reLl|phBment ds la tans-ian da la chatne 
da f&gon h .piwwa&g' au sm>im wa xo^utar da madl,*. 

lotft ftuxs &b Z*4^$mpuica qui &eri Bg&f 4^ -a-i^ga • 

L'intSr&t da pouvo&s? pxooSdss, & d §nrou~ 
tagaa. da oh-fc£na aux «s<fc#tions d*an*r&in«J^nfc aa± Sv^iderrfb- 
car c*ast £ ^D-at .anfiaroi-b a-t -plum -pr^oi-^^Bnt.; immediate- 
umnt apr&s la post-© d r arrtraSnement qua la ?h<a£ns sat 
la mains tsr>du8« 

Ua moda dB realisation da l f invention tal 
4u 1 il a 3ti§ dicr&t ci-dassuB n'ast nul-letnan* limitatif 
^Bt a.*' , dmvBrttion s^tand & Man d'autras ff&alla&iions, 

£' { sB?fc -aiwi qua les ipaulamarrts 8a at -B-b 
au lisu dB .sb irgjuvar & l f intdriaur du- gabarit du "mail-* 
Ion, pour&a&sn* ^.ta?e ^ar&vus -sous, la forma d f ailarana 



•) > : 

latSraux dont S»es borda arri&re seraisnt attaquia par . 
lea camas das tourfcsaux 16a at 16b. 

II est h nat*r, d'aillsurs, que dans ce cas, 
ces ailerons pourrsient StrB confondus avec Iss talons 
9 Bt aa8urar lea f emotions da ces derniera. 

Dn ramarquera, h ce propos, qua, dans la cas 
des figures, las talons 9 prolongent las gpaulements 
8a at Bb par una zona 9a, gr£ce & laquelle las talons 
contribuent & servir d' ipaulements da poussfie. 

Ds m£me, on a prfivu deux Spaulemants sym§- 
triquBS 8a at. 8b, il sarait' tout a fait possible da 
'ne prSvair qu ! un seul tourtaau 16a qui coopSrarait 
avac las seuls SpaUlBmants 8a das maillons succassifs. 
II suffirait da prfivoir un dispositif da butge desti- 
ne b compsnser las gventuellas reactions transvarsalaa 
transmises & la chatne rectilignB par les dents du 
tourtaau* Catte precaution ne sarait m£me paa nficss- 
aaira si la tourtaau d 1 entrainamant Stait prSvu comma 
renvoi d'anglB dans une rigion oQ la chaSne doit chan- 
ger da direction dans la plan horizontal ( comma par 
example sur la figure 9 ) • En effet,. dans ce cas, la 
tension de la chaSna suffirait h absorbsr ces reac- 
tions r 

On remarquera que bian qua l^chancrutfe 
varticale 6 parmetta un d ^montage et des manoauvrea 
aisSa de la chains, il est tout h fait possible de 
rfialiser une oha£ne Svoluant dans un plan horizontal, 
entrain^ par dBs gpaulamants latSrsux prfSvus sur le& 
maillons Bt susceptible d ! 8trB dSmontie par dtlgage- 
ment horizontal f 



. ' ) .. 

En effet, on ratrouverait les avantages prin 
cipaux da 1'invBntion et notammant I'absenca ds brin 
da xeiour, la possibility cPabeissBr lee convoyeurs 
au niveau du sol, d e modifier facilament la longueur 
da la chains sans s^xpoaer & d 1 importantaB rSvieiona 
d 1 installation, da pouvoir anfin racourir & das sta- 
tions d t sntrainamaint peu ancombrantas at facilea 3 
mattre an place* 

Par ailleurs, on a perl<§ ci-da88U8 n d'S- 
paulamenta » Ba at 8b. II Bat Evident qua cbs <§paule- 
mants pourraiBnt £tra ramplacSs par toutB Burface par- 
mattant dB recavoir una pouesfia exiale. Dn pourrait 
notammant, pr^voir que l*ama 3, ou plua gfinSralemant 
la corpa da maillon, prSsente una fenStra dont l r un 
des bords SBrait attaquS par las camss d'un tourtaau* 
Da plus* il est Evident qua* l^chancrura 6 
pourrait* ivantuellament Strs plus fertile Bur un da 
sb'b c6tSa r en l&iaaant aau&emant le dSbattBmarrt nSces- 
aaire h la rotule* Dans ce cea*, au d£ftgfttsga r las mail** 
Ions ne ae s^pareraient qu r aprSs avoir StS s-fruis v€s 
comma das Scailles, 

Enfin, on a dScrit ci-dessus daa rotulB8 et 
des si&ge^h£mi-sphgrique&. Catta forme n r Bst iSvidammant 
pas limitative et l*on pourrait an prSvoir una tfonco- 
niqua, touta forma Stant acceptable si elle autoriae 
das dSplacements angulairas Bt un varrouiliaga trans- 
versal. 



REUENDICATIQNS 

1) M-aillon, pour transporteurs ou convoyeurs, 
B8 prissntant /boub ' forme d 1 un corps psslongS & una bx- 
trfimitfi par una tigs terminSe par una rotula at pr6- 
eentant, h 1} autre extrimitfi, una SchancrurB transver- 
sala dont* las flancs, & contrBdfipouille, comportent, 
vers 1 ! embouchure, dee depressions destinies & earvir 
da si&ge h la rotulB d'un maillon adjacent* prSalable- 
msnt angagS dans cBttB Schancrure, caractSrisS en cb 
qu T un SpaulBment destinS & coopSrer avec das organes 
d'entraSnement longitudinal , est prSvu, sur lea flancB 
du* corps du maillon, au moins d'un c6tS du plan longitu- 
dinal d f 6chancrura« 

2) Maillon. salon la revindication 1> cerac- 
tfirisfi en cb qua.leB ipaulements sont rfiservSs & I'ih-' 
tSrieur du corps par das Svidements appropriSe. 

: 3) Maillon selon la revBndication 2, cerac- 
tSrisg en. ce t qua ces SvidBments sont prolongfis vbts la 
rotula at vara l l un dBs f lanes du corps, da telle sorts 
que 1b corps dss maillons se rSduise & una Sme longitu- 
dinals, & unB^emelle longitudinalB, parpandiculaira & 
cetta Sma, Bt & un Spaulamant dans la region de l r Schan- 
crure . 

4) Maillon selon les ravendications 1 b 3, 
caractSrisS en cb que l'Schancrure traverse le corps 
da part sn part* 

5) -Maillon sbIou les ravendications St k 4, 
caractirisS en cb qu r un aileron qu talon de guidage 
Bst prSvu sur Ibb flahcs du corps,, au moins d*un ctitS 
du plan longitudinal d 1 Sohancrura. 



fij Maijlon salon la revendication 5, caract§- 
zis<§ en ce que lea talons, sueceptiblea da conatituer 
las gpaulaments sntratnemBnt, sont privus- dans la re- 
gion 0C1 l^chancrurB est la plus large* 
5 _ 7) Transporteur ou convoyeur constitufi par 

una succession da maillons articulSs las una aux autras 
par das rotulaa dispoefiee & una da leurs extrfimitSs a* 
coopirant avac das si&ges Schancrfis prSvus sur J'erartss 
extrfirnitS, caractSrisfi an ce qua, d f un cfctS au rooins 

10 - da laur plan vertical longitudinal, aont privua dea or* 
genes d'entraStnemairrt Svoluant dans la plan horizontal 
at coopSrant &.vwt3 de-6 SpaulemantB lat^raux prSvus sur 
6es maillons. 

8) Trattefrorteu* selon la revendication 7 f ca- 

15 - ract£ria£ en ce que la succession da maillons aat sub- 
csptifale d*§tre entratnia par deux roues dBntfies en re- 
gard r synchronises, tournant en sssns inverse at atta- 
quant xeapactivamant daux Spaulemeinits BymStriques prSvuS 
sur cheque roaillon. 

en„4$— pages 

O r G f TSf A" L contenant ...o. ., Renvois 

Jose CURAU * iOU{6 ~ J ^~~ m ° l ray6 nu ' 

P"ft6 Imfustrielfe 

Jos© CURAU 

Conseil en Propria Industrial^ 



US 




^ ot^tW' A«- U 0U ^^**- C ' VV ' 1 28, Boul. Prlnoe?!© CharfoHe, ^ d 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



